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Abstract 



The device has a hinge unit (21 ,36), to project the cover (1) outwards about a front hinge axis (5) and 
a guide unit (7) to slide the cover. The guide unit has a guide path (11) formed in a sliding rail (12), in 
which a sliding carriage (13) can be slidingly driven along the vehicle and move the cover outwards. A 
locking unit (19,22,31) prevents movement of the cover along the guide bath during the hinged 
movement. 
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(g) Vorrichtung zum Steuern der Bewegung eines Fahrzeugschiebedachdeckels 

© Eine Vorrichtung zum Steuern der Bewegung eines 
^ Schiebedach-Deckels an einem Fahrzeug hat eine 

Schwenkeinrichtung, mit der der Deckel um eine vordere 

Schwonkachse nach aufcen ausstellbar ist, eine Fuh- 

rungseinrichtung zum Verschieben des ausgestellten 

Deckels, wobei die Fuhrungseinrichtung eine in einer 

Gleitschiene ausgebildete Fuhrungsbahn hat, in der ein 

antreibbarer Schlitten langs zum Fahrzeug verschiebbar 

gelagert ist, und die Ausste 1 1 bewegung des Deckels durch 

das Bewegen des Schlittens erfolgt und eine Verriege- 

lungseinrichtung, die die Bewegung des Deckels entlang 

der Fuhrungsbahn wahrend der Schwenkbewegung des 

Deckels unterbindet, wobei die Entriegelung der Verriege- 

lungseinrichtung unmittelbar durch die Bewegung des 

Schlittens ausgefuhrt wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum 
Steucrn der 7*ewegung eines Schiebedachdeckels an einem 
Fahrzeug nach dcm ObcrbegrifTdcs Patentanspruchs 1. 

Die DE 43 20 106 Al zcigt cine Vorrichtung zum Steucrn 
der Bewegung eines Schiebedachdeckels an einem Fahr- 
zeug, bei der zunachst der Deckel urn eine vordere 
Schwenkachse nach oben ausgestelit und dann in dieser 
Stellung nach hinlen gefahrcn wird, uni die Dachoffnung 
freizugeben. Die Vorrichtung hat eine Gleitschiene mil einer 
Fuhrungsbahn, in der ein Schlitten langs zum Fahrzeug ver- 
schiebbar gelagerl ist. In der Fuhrungsbahn ist weiterhin ein 
zweiarrniger Schwenkhebel iiber eine vordere Kipphebel- 
rolle und einen mittigen Dreh- und Lagerpunkt gelagert. Der 
Deckel ist uber einen Deckelhalter sowohl mit dcm 
Schwenkhebel als auch mit dcm Schlitten verbunden. Der 
Deckelhalter ist uber cine an seine m vordcrcn Endabschnitt 
angeordnete Gabel in der Kipphebelrolle gelagert und bildet 
die Schwenkachse fur die Ausstellbewegung des Deckels. 
Der Schlitten ist mit einem Ausstellzapfen versehen, der in 
eine am Deckelhalter angeordnete Ausstellkulisse eingreift. 
Weiterhin ist am Deckelhalter eine Steuerkulisse angeord- 
nete, die mit einem am Schwenkhebel angeordneten Steuer- 
zapfen in Eingriff ist, um wahrend der Ausstellbewegung 
eine kleine horizontale, nach hinten gerichtete Bewegung 
des Deckels zu bewirken. Der hintere Arm des Schwenkhe- 
bels hat ein Verriegelungselement, das hinter einem Fuh- 
rungssteg arretierbar ist, um wahrend der durch die Bewe- 
gung des Schlittens uber die Ausstellkulisse bewirkte Aus- 
stellbewegung des Deckes die horizontale Bewegung des 
Deckels nach hinten zu unterbinden. An der vorderen, unte- 
ren Endseite der Fuhrungsbahn ist eine Aussparung zum 
Einrasten der Kipphebelrolle vorgesehen. Ausgehend von 
der geschossenen Position lauft der Offnungsvorgang dieser 
Steuerungsanordnung wie folgt ab. Der Schlitten wird nach 
hinten bewegt, so daB der Deckel durch die Ausstellkulisse 
um die zwischen Kipphebelrolle und Gabel ausgbildete 
Schwenkachse nach auBen oben verschwenkt wird. Gleich- 
zeitig verursacht die Steuerkulisse eine kleine Bewegung 
des Deckels nach hinten, so daB die Vorderkante des Dek- 
kels einen kleinen Abstand zu einer vorderen quer verlau- 
fenden Dichtung bekommt. Wahrend dieses Vorgangs ist 
das Verriegelungselement des Schwenkhebels in der verrie- 
gelten Stellung und die Kipphebelrolle befindet sich abge- 
senkt in der vorderen Aussparung. Ist die Schwenkbewe- 
gung des Deckels abgeschlossen, so gibt der Schlitten die 
Verriegelung des Verriegelungselements frei, wobei das 
Verriegelungselement noch in verriegelter Stellung ver- 
bleibt. Mittels des Ausstellzapfens und des hinteren An- 
schlags der Ausstellkulisse wird iiber die Steuerkulisse und 
den Steuerzapfen eine nach hinten gerichtete Zugkraft vom 
Schlitten auf den Schwenkhebel ubertragen, wodurch die 
Kipphebelrolle des Schwenkhebels aus der Aussparung am 
vorderen Ende der Fuhrungsbahn herausgezogen wird und 
dabei eine kleine Vertikalbewegung nach oben erfahrt. Bei 
dieser Bewegung wird der Schwenkhebel um den mittigen 
Dreh- und Lagerpunkt im Uhrzeigersinn verschwenkt, wo- 
bei das Verriegelungselement aus der Verriegelungsposition 
hinter dem Fiihrungssteg herausgeschwenkt wird. Nach die- 
ser Freigabe kann der Schlitten den ausgestellten Deckel 
nach hinten bewegen. Die kleine Vertikalbewegung nach 
oben beim Herausziehen der Kipphebelrolle aus der Aus- 
sparung dient dazu, die Vorderkante des Deckels Uber die 
vordere quer vcrlaufcndc Dichtung zu heben. 

Nachteilig an dieser Anordnung ist, daB die Entriege- 
lungsbewegung des Verriegelungselements gegen iiber dem 
Fiihrungssteg iiber eine groBe Anzahl von Kontakt punkten 



09 387 C 1 

2 

vom Schlitten auf den Schwenkhebel Ubertragen wird. Da- 
mit diese Anordnung zuverlassig funktioniert, ist es erfor- 
derlich, daB eine hohe Positionsgenauigkeit zwischen hinte- 
re m Anschlag der Ausstellkulisse, der Position der Steuer- 
5 kulisse, der Position des Steuerzapfens am Schwenkhebel, 
des Abstands zwischen Kipphebelrolle und Verriegelungs- 
element und des Abstands zwischen Aussparung und End- 
anschlag der Fuhrungsbahn und dem Fiihrungssteg erf order- 
lich ist. Durch die erforderlichen geringen Toleranzen wird 
to eine hochprazise Fertigung erforderlich, die mit entspre- 
chenden Kosten verbunden ist. Weiterhin ist nachteilig, daB 
die Vertikalbewegung nach oben beim Herausziehen der 
Kipphebelrolle aus der Aussparung mit der Entriegelungs- 
bewegung gekoppelt ist und gleichzeitg erfolgt. Hierdurch 
15 ist der Hub nach oben konstruktionsbedingt begrenzt, was 
dazu fuhrt, daB die Vorderkante des Deckels nicht hoch ge- 
nug uber die vordere quer verlaufende Dichtung angehoben 
wird. Dies wiedcrum kann zu Bcschadigung der Dichtung 
fuhren oder es muB einen kleine Dichtung mit weniger und 
20 damit ungeniigender Press wirkung verwendet werden. 
Nachteilig ist auch, daB die vertikale Hubbewegung gleich- 
zeitig mit Entriegelung des Verriegelungselements gegen- 
uber dem Fiihrungssteg erfolgt, was leicht zum Verhaken 
des Schwenkhebels fuhren kann, wenn die Anordnung nicht 
25 prazise geferligt und monliert ist. 

Der vorliegenden Erfindung Hegt daher die Aufgabe zu- 
grunde, eine Vorrichtung zum Steuern der Bewegung eines 
Schiebedachdeckels an einem Fahrzeug der Eingangs ge- 
nannten Art zu schaffen, die einfach aufgebaut ist und zu- 
30 verlassig funktioniert. 

Diese Aufgabe wird durch eine Vorrichtung zum Steuern 
der Bewegung eines Schiebedach-Deckels an einem Fahr- 
zeug mit einer Schwenkeinrichtung gelost, mit der der Dek- 
kel um eine vordere Schwenkachse nach auBen ausstellbar 
35 ist, mit einer Fuhrungseinrichtung zum Verschieben des aus- 
gestellten Deckels, wobei die Fuhrungseinrichtung eine in 
einer Gleitschiene ausgebildete Fuhrungsbahn hat, in der ein 
antreibbarer Schlitten langs zum Fahrzeug verschiebbar ge- 
lagert ist, und die Ausstellbewegung des Deckels durch die 
40 Bewegen des Schlittens erfolgt, und mit einer Verriege- 
lungseinrichtung, die die Bewegung des Deckels entlang der 
Fuhrungsbahn wahrend der Schwenkbewegung des Deckels 
unterbindet, wobei die Entriegelung der Verriegelungsein- 
richtung unmittelbar durch die Bewegung des Schlittens 
45 ausgefuhrt wird. 

Weitere Ausgestaltungen ergeben sich aus den Unteran- 
spruchen. 

Indem die Entriegelung direkt und ohne Umwege durch 
die Bewegung des Schlittens ausgefuhrt wird, kann der kon- 
50 struktive Aufwand verringert und insbesondere die Einhal- 
tung von engen Fertigungs- und Montagetoleranzen stark 
vereinfacht werden. Weiterhin wird dadurch auch eine Ent- 
koppelung der vertikalen Hubbewegung zum Uberfahren 
der vorderen quer verlaufenden Dichtung von der Entriege- 
55 lungsbewegung erzielt, wodurch es moglich ist, eine gunsti- 
gere Abfolge der Bewegungen zu erreichen, so daB zuerst 
entriegelt und erst dann eine Hubbewegung veranlaBt wird, 
wodurch ein Verhaken der Steuerungsanordnung vermieden 
wird. Durch die Entkoppelung der vertikalen Hubbewegung 
60 von der Entriegelungsbewegung ist es moglich, die Hubbe- 
wegung derart auszulegen, daB sie ideal zum Uberfahren der 
vorderen quer verlaufenden Dichtung ist, wobei eine Dich- 
tung verwendet werden kann, die den Anforderungen, dieser 
Fuge zwischen Dachoffnung und Deckel dicht zu halten, op- 
65 timal gcrccht wird. 

In einer Ausfuhrungsform ist es besonders vorteilhaft, 
daB ein in der Fuhrungsbahn gefuhrter Steuerhebel, der Ibil 
der Verriegelungseinrichtung ist, mit einem Mitnehmerstift 
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versehen ist, dcr in eine am Schlitten ausgebildete Verricge- 
lungskulissc eingreift, um die Entricgelung und die Verrie- 
gelung des Deckels wahren der Ausstcllbewcgung und auch 
wahren der Kinschwenkbewegung des Deckels auf direkte 
Weisc zu steuern. 5 

In einer weiteren vorteilhaften Ausfuhrungsform wird 
eine Hubeinrichtung zum Anheben des vorderen Endab- 
schnitts des Deckels ini Bereich der vorderen Endlage des 
Deckels durch einen halbkreisfonnigcn, nach oben gerichte- 
ten Abschnitt im vorderen Endabschnitt dcr Fuhrungsbahn 10 
gebildet. Der nach oben gerichtete Abschniti 1st abhangig 
von der verwendeten Dichlung derart gestaltet und ausge- 
legt, daB ein sicheres Uberfahren der vorderen quer verlau- 
fenden Dichtung erfolgen kann, ohne daB die Dichtung beim 
Uberfahren gequetscht und beschadigl wird. 15 

Bevorzugte Ausfuhrungsbeispicle der Erfindung werden 
im folgendcn unter Bezugnahme auf die Zeichnungen im 
Detail bcschricbcn. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitcnansicht der Vorrichtung zum Steuern der 
Bewegung eines Schiebedachdeckels an einem Fahrzeug bei 20 
geschlossenem Deckel; 

Fig. 2 eine Seitcnansicht der Steuerungs vorrichtung mil 
ausgestelltem Deckel und bereits frcigegebener Verriege- 
lungseinrichtung; 

Fig. 3 eine Seitenansichl der Sleuerungsvorrichtung, bei 25 
der die vordere, nach oben gerichtete Hubbewegung zum 
Uberfahren der vorderen Dichtung maximal ist; und 

Fig. 4 eine Seitenansichl der Steuerungsvorrichtung, bei 
der die vordere Hubbewegung zum Uberfahren der Dich- 
tung beendet ist und der Deckel in ausgestellter Position 30 
nach hinten verfahrt. 

In Fig. 1 bis 4 ist eine Vorrichtung zum Steuern der Bewe- 
gung eines Deckels 1 fur ein Schiebedach 3 an einem Fahr- 
zeug (nicht dargestellt) in verschiedenen Positionen darge- 
stellt, wobei in der Zeichnung links das vordere Ende des 35 
Fahrzeugs und in der Zeichnung rechts das hintere Ende des 
Fahrzeugs ist. Die Vorrichtung ist in der Lage, den Deckel 1 
mittels einer vorderen Schwenkachse 5 nach auBen oben aus 
einer in einer Dachhaut (nicht dargestellt) ausgebildcten 
Dachoffnung (nicht dargestellt) auszustellen, so daB sich die 40 
hintere Endkante des Deckels 1 (nicht dargestellt) oberhalb 
der Dachhaut befindet. Uber eine Fuhrungseinrichtung 7 
wird der derart ausgestellte Deckel 1 nach hinten verfahren, 
um die Dachoffnung freizugeben. Der Deckel 1 ist dabei wie 
ein Spoiler schrag nach hinten oben angestellt. Sowohl die 45 
Schwenkbewegung (Ausstcllbewcgung) als auch die Ver- 
schiebebewegung werden durch einen einzigen Antrieb 
(nicht dargestellt) bewirkt. Die Dachoffnung (nicht darge- 
stellt) ist mit einer umlaufenden Dichtung (nicht dargestellt) 
versehen, gegen die der Rand des Deckels 1 in geschlosse- 50 
nem Zustand dichtend gepreBt wird. 

Auf der Unterseite, an beiden Seiten des Deckels 1 ist ein 
Deckelhalter 9 angeordnct, der sich als fl aches blechformi- 
ges Bauteil vertikal und in Langsrichtung des Fahrzeugs er- 
streckt. Unterhalb des Deckelhaiters 9 ist die Fiihrungsein- 55 
richtung 7 angeordnet, die mit dem Deckelhalter 9 verbun- 
den ist. Die Fuhrungseinrichtung 7 hat eine mit einer Fuh- 
rungsbahn 11 versehene Gleitschiene 12, einen in der Gleit- 
schiene 12 gleitenden Schlitten 13 und einen Steuerhebel 
14. 60 

Die Gleitschiene 12 erstreckt. sich horizontal in Langs- 
richtung des Fahrzeugs. Die Fuhrungsbahn 11 hat an der 
vorderen Endseite einen Anschlag 15 und daran nach hinten 
anschlieBend einen nach oben gerichteten halbkreisformi- 
gen Abschnitt 16. 65 

Parallel zur Fuhrungsbahn 11 ist in der Gleitschiene 12 
eine Nut 17 mit einer oberen Wand 18 ausgcbildet. In einem 
vorderen Abschnitt der oberen Wand 18 ist eine Aussparung 
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19 vorgesehen. Der Schlitten 13 hat eine nach oben langs 
zum Fahrzeug sich erstreckende Lasche 20, an der ein Aus- 
stcllzapfen 21 senkrecht zur Lasche 20 befestigt ist. Benach- 
hart zur Nut 17 in der Gleitschiene 12 is! im Schlitten 13 
eine Verriegelungskulisse 22 ausgebildet, die sich im we- 
sentlichen parallel zur Gleitschiene 12 erstreckt. Die Verrie- 
gelungskulisse 22 hat an der hinteren Endseite einen hinte- 
rcn Anschlag 23, an den sich eine langer horizontaler Kulis- 
scnabschnitt 24 anschlicBt und einen sich daran anschlie- 
Benden schrag nach vorne und unten gerichteten gencigten 
Kulissenabschnitt 25, an dessen vorderen Endabschnitt ein 
vorderer Anschlag 26 angeordnet ist. Der Schlitten 13 wird 
entlang der Gleitschiene 12 liber einen in einer Hulse ge- 
fiihrten Draht (nicht dargestellt) hin und her beweglich an- 
getrieben. 

Der als blechformiges oder als druckguBformiges Bauteil 
ausgebildete Steuerhebel 14 ist langs zum Fahrzeug unter 
dem Deckelhalter 9 und vor dem Schlitten 13 angeordnet. 
An der vorderen Endseite hat der Steuerhebel 14 einen sich 
seitlich erstrcckenden erster Gleitzapfen 27, der in die Fuh- 
rungsbahn 11 eingreift und entlang der Fuhrungsbahn 11 
gleitet. Der Steuerhebel 14 ist um den ersten Gleitzapfen 27 
nach oben und unten schwenkbar. In einem mittleren Ab- 
schnitt des Steuerhebels 14 ist ein nach oben vorspringender 
Fortsatz 28 angeordnet, an dem ein sich seitlich ersLrecken- 
der zweiter Gleitzapfen 29 angeordnet ist. An der hinteren 
Endseite hat der Steuerhebel 14 einen sich seitlich erstrek- 
kenden Mitnchmerstift 30, der in die Verriegelungskulisse 
22 des Schlittens 13 eingreift. Vor dem Mitnchmerstift 30 ist 
am Steuerhebel 14 ein Verriegelungszapfen 31 angeordnet, 
der in der Nut 17 der Gleitschiene 12 gefuhrt wird und in der 
vorderen Endlage der Anordnung durch die Verriegelungs- 
kulisse 22 in die in der oberen Wand 18 ausgebildete Aus- 
sparung 19 bewegt werden und damit einen verriegelten Zu- 
stand einnehmen kann. 

Der Deckelhalter 9 hat einen vorderen Abschnitt, der sich 
unterhalb des Deckels 1 uber die Vorderkante 32 des Dek- 
kels 1 erstreckt. Im vorderen Abschnitt ist eine nach vorne 
geoffnete horizontal sich erstreckende als Gabel 33 ausge- 
bildete U-formige Offnung vorgesehen. Die Gabel 33 greift 
in einen am ersten Gleitzapfen 27 des Steuerhebels 14 aus- 
gebildeten zylindrischen Absatz 34, wobei der Deckel 1 zu- 
sammen mit dem Deckelhalter 9 um diesen ersten Gleitzap- 
fen 27 nach oben und unten verschwenkbar ist, der somit die 
vordere Schwenkachse 5 ausbildet. In einem mittleren Ab- 
schnitt des Deckelhaiters 9 ist eine Schiebekulisse 35 ausge- 
bildet, die sich von oben nach unten schrag nach vorne ge- 
richtet erstreckt. Der zweite Gleitzapfen 29 des Steuerhebels 
14 ist in Eingriff mit der Schiebekulisse 35 und bewirkt, daB 
sich der Deckel 1 bei der Ausstellbewegung entlang der Ga- 
bel 33 gleitend um einen kleinen Betrag nach hinten bewegt, 
so daB die Vorderkante 32 des Deckels 1 etwas vom vorde- 
ren quer verlaufenden Abschnitt der umlaufenden Dichtung 
(nicht dargestellt) entfernt wird. In einem hinteren Abschnitt 
des Deckelhaiters 9 ist eine Ausstellkulisse 36 angeordnet, 
in die der Ausstellzapfen 21 des Schlittens 13 eingreift. Die 
Ausstellkulisse 36 hat einen vorderen horizontalen Ab- 
schnitt 37, einen sich daran anschlieBenden mittleren schrag 
nach hinten abfallenden Abschnitt 38 und einen sich wie- 
derum daran anschlieBenden hinteren horizontalen Ab- 
schnitt 39. Durch die Relativbewegung zwischen der Aus- 
stellkulisse 36 und dem am angetriebenen Schlitten 13 befe- 
stigten Ausstellzapfen 21 wird die Schwenkbewegung (Aus- 
stellbewegung und Einfahrbewegung) des Deckels 1 um die 
vordere Schwenkachse 5 bewirkt. 

Nachstehend wird die Funktionsweise der Steuerungsvor- 
richtung ausgehend von der geschlossenen Position gemaB 
Fig. 1 anhand der Zeichnung naher beschrieben. In Fij;. 1 
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verschlieBt der Deckel 1 die Dachoffnung (nicht dargc- 
stellt), wobei der Rand dcs Deckel 1 an einer umlaufenden 
Dichtung (nicht dargestellt) anliegt. In dieser Position befin- 
det sich der ersle Gleitzapfen 27 am vorderen Anschlag 15 
der Fiihrungsbahn 11. Der Schlitten 13 befindet sich in sei- 5 
ner vordersten Position, wobei sich der Ausstellzapfen 21 
des Schlitlens 13 im vorderen horizontalen Abschnitt 37 der 
Ausstellkulisse 36 und der zweite Gleitzapfen 29 des Steu- 
erhebels 14 in der obcrsten Position der Schiebekulisse 35 
befindet. Der am Stcuerhebcl 14 ausgebildete Verricge- 10 
lungszapfen 31 wird durch die am Schlitten 13 ausgebildete 
Verriegelungskulisse 22 in verriegelter Steilung geh alien, 
wobei der Deckel 1 iiber den zweiten Gleitzapfen 29 und die 
Schiebekulisse 35 bezuglich einer Bewegung nach hinten 
entlang der Gleitschiene 12 arretiert ist. Wird der Schlitten 15 
13 ausgehend von dieser Position nach hinten bewegt, so 
wird durch die Bewegung zwischen Ausstellkulisse 36 und 
Ausstellzapfen 21 der Deckel 1 mit scincm hintcrcn Endab- 
schnitt urn die vordere Schwenkachse 5 nach oben ge- 
schwenkt und durch die Bewegung zwischen dem zweiten 20 
Gleitzapfen 29 und der Schiebekulisse 35 entlang der Gabel 
33 bzw. in Richtung der Ebene des Deckels 1 etwas nach 
hinten bewegt. Der horizontale Abschnitt 24 der Verriege- 
lungskulisse 22 halt dabei den Verriegelungszapfen 31 so- 
lange in der Aussparung 19 bis der Ausstellzapfen 21 den 25 
mittleren schrag nach hinten abfallenden Kulissen abschnitt 
38 abgefahren hat und in den hinteren horizontalen Kulis- 
senabschnitt 39 der Ausstellkulisse 36 einmundet. An die- 
sem Punkt gelangt der Verriegelungszapfen 31 vom hori- 
zontalen Kulissenabschnitt 24 der Verriegelungskulisse 22 30 
in den geneigten Abschnitt 25 der Verriegelungskulisse 22, 
wodurch der Verriegelungszapfen 31 aus der Aussparung 19 
ausklinkt und damit die Verschiebung des ausgestellten 
Deckels 1 nach hinten iiber die Dachhaut (nicht dargestellt) 
entlang der Gleitschiene 12 freigegeben wird (siehe Fig. 2). 35 

Bei der weiteren Bewegung des Schlitlens 13 nach hinten 
wird nun die gesamte Anordnung mit ausgestelltem Deckel 

I nach hinten bewegt, wobei zunachst der erste Gleitzapfen 
27 den halbkreisformigen Abschnitt 16 der Fiihrungsbahn 

II uberfahrt, wobei die Vorderkante 32 des Deckels 1 iiber 40 
den vorderen quer verlaufenden Abschnitt der umlaufenden 
Dichtung (nicht dargestellt) gehoben wird. Dabei vollzieht 
der Deckel 1 eine kleine Schwenkbewegung um den Aus- 
stellzapfen 21 herum (siehe Fig. 3 und 4). Nach dem Uber- 
fahren des halbkreisformigen Abschnitts 16 der Fuhrungs- 45 
bahn 11 gleitet die Anordnung in dieser Steilung nach hin- 
ten, bis das hintere Ende des Deckelhalters 9 benachbart zur 
hinteren Kante der Dachoifnung (nicht dargestellt) erreicht 
ist. 

Die SchlieBbewegung erfolgt in umgekehrter Reihen- 50 
folge, wobei die Einfahrbewegung des Deckels 1 solange 
unterbunden wird. bis der erste Gleitzapfen 27 den vorderen 
Anschlag 15 der Fiihrungsbahn 11 erreicht hat. Dies wird 
bewirkt, indem der Verriegelungszapfen 31 zwar gegen die 
obere Wand 18 der Nut 17 durch den geneigten Abschnitt 25 55 
der Verriegelungskulisse 22 gedrtickt wird, die Einfahrbe- 
wegung (Schwenkbewegung) des Deckels 1 um die vordere 
Schwenkachse 5 jedoch erst freigegeben wird, wenn der 
Verriegelungszapfen 31 wieder in die Aussparung 19 einge- 
rastet ist. 60 

Bezugszeichenliste 

1 Deckel 

3 Schicbcdach 65 
5 vordere Schwenkachse 
7 Fiihrungseinrichtung 
9 Deckelhalter 
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11 Fiihrungsbahn 

12 Gleitschiene 

13 Schlitten 

14 vSteuerhebel 

15 vorderer Anschlag der Fiihrungsbahn 

16 halbkreisformiger Abschnitt der Fuhrungsbahn 

17 Nut 

18 obere Wand 

19 Aussparung 

20 Lasche am Schlitten 

21 Ausstellzapfen 

22 Verriegelungskulisse 

23 hinterer Anschlag der Verriegelungskulisse 

24 horizontaler Abschnitt der Verriegelungskulisse 

25 geneigter Abschnitt der Verriegelungskulisse 

26 vorderer Anschlag der Verriegelungskulisse 

27 erster Gleitzapfen 

28 Fortsatz 

29 zweiter Gleitzapfen 

30 Mitnehrnerstift 

31 Verriegelungszapfen 

32 Vorderkante des Deckels 

33 Gabel 

34 Absatz am ersten Gleitzapfen 

35 Schiebekulisse 

36 Ausstellkulisse 

37 vorderer horizontaler Abschnitt der Ausstellkulisse 

38 schrager Abschnitt der Ausstellkulisse 

39 hinterer horizontaler Abschnitt der Ausstellkulisse 

Paten tan spriiche 

1. Vorrichtung zum Steuern der Bewegung eines 
Schiebedachdeckels (1) an einem Fahrzeug mit einer 
Schwenkeinrichtung (Zapfen 21 und Kulisse 36), mil 
der der Deckel (1) um eine vordere Schwenkachse (5) 
nach auBen ausstellbar ist, mit einer Fiihrungseinrich- 
tung (7) zum Verschieben des ausgestellten Deckels 

(I) , wobei die Fiihrungseinrichtung eine in einer Gleit- 
schiene (12) ausgebildete Fuhrungsbahn (11) aufweist, 
in der ein antreibbarer Schlitten (13) langs zum Fahr- 
zeug verschiebbar gelagert ist, und die Ausstellbewe- 
gung des Deckels (1) durch die Bewegen des Schlitlens 
(13) erfolgt, und mil einer Verriegelungseinrichtung 
(Aussparung 19, Kulisse 22 und Zapfen 31), die die 
Bewegung des Deckels (1) entlang der Fiihrungsbahn 

(II) wahrend der Schwenkbewegung des Deckels (1) 
unterbindet, dadurch gekennzeichnet, daB die Entrie- 
gelung der Verriegelungseinrichtung (Aussparung 19, 
Kulisse 22 und Zapfen 31) unmittelbar durch die Be- 
wegung des Schlittens (13) ausfiihrbar ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch eine Hubeinrichtung (Abschnitt 16 und Zapfen 
27) zum Anheben des vorderen Endabschnitts des Dek- 
kels (1) im Bereich der vorderen Endiage des Deckels 

(I) , wobei der Entriegeiungsvorgang der Verriege- 
lungseinrichtung vor dem Hubvorgang der Hubeinrich- 
tung erfolgt. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hubeinrichtung durch einen halb- 
kreisformigen, nach oben gerichteten Abschnitt (16) 
im vorderen Endabschnitt der Fuhrungsbahn (11) ge- 
bildet wird. 

4. Vorrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein langs zur Fuhrungsbahn 

(II) angeordneter Steuerhebel (14) vorgesehen ist, der 
iiber einen vorderen ersten Gleitzapfen (27) in der Fiih- 
rungsbahn (11) drehbar und verschiebbar gelagert ist, 
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wobei der erste Gleitzapfen (27) die vordere Schwenk- 
achse (5) bildet, und daB am hinteren Ende des Steuer- 
hebels (14) ein Mitnehmerstift (30) angeordneL ist, der 
in cine am Sen lit ten (13) ausgebildete Verriegelungs- 
kulisse (22) eingreift, und daB am Steuerhebel (14) ein 5 
Verriegelungszapfen (31) angeordnet ist, der in der 
vorderen Endposition des Steuerhebels (14) durch die 
Verricgelungskulisse (22) in eine an der Gleitschiene 

(12) ausgebildete Aussparung (19) einrastet. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 10 
durch gekennzeichnet, daB die Schwenkeinrichtung 
durch eine zwischen dem Deckel (1) und dem Schlitten 

(13) ausgebildete Kulissenfuhrung gebildet wird, wo- 
bei an einem am Deckel (1) angeordneten Deckelhalter 
(9) eine Ausstellkulisse (36) angeordnet ist, in die ein 15 
am Schlitten (13) angeordneter Aussteilzapfen (21) 
eingreift. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Deckelhalter (9) eine Schiebekulisse 
(35) aufweist, in die ein am Steuerhebel (14) vorgese- 20 
hener zweiter Gleitzapfen (29) eingreift, und daB der 
Deckelhalter (9) am vorderen Endabschnitt eine hori- 
zontal angeordnete Gabel (33) aufweist, die in den er- 
sten Gleitzapfen (27) eingreift, wobei der Deckel (1) 
wahrend der Schwenkbewegung uru die Schwenkachse 25 
(5) eine Bewegung nach hinten entlang der Ebene des 
Deckels (1) erfahrt. 
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